MINISTERUL EDUCAŢIEI CERCETĂRII ŞI TINERETULUI
Proiectul Phare TVET RO 2005/017-553.04.01.02.04.01.03
[image: image1.jpg]





Profilul: Tehnic

Nivelul: 3
Calificarea: Tehnician transporturi
Modulul: Coordonarea şi monitorizarea transporturilor

Clasa: a XII-a

[image: image72.jpg]



Acest material a fost elaborat prin finanțare Phare în proiectul de Dezvoltare instituțională a sistemului de învățământ profesional și tehnic
Noiembrie 2008
AUTORI:

	Radu MĂNUCĂ
	profesor inginer, drd., Grupul Şcolar Iaşi

	Ioana TOPCIU
	profesor inginer, gradul didactic II, Grupul Şcolar „Mihail Sturdza” Iaşi


COORDONATOR: 

	Alina MELNIC
	profesor inginer, gradul didactic I, Grupul Şcolar Industrial de Transporturi Auto Timişoara


CONSULTANŢĂ  CNDIPT: 
ROŞU DORIN,  EXPERT CURRICULUM

ASISTENŢĂ TEHNICĂ: 

WYG INTERNATIONAL






IVAN MYKYTYN, EXPERT 

	

	
	

	
	


Cuprins

4Introducere


6Competenţe


6Obiective


8Informaţii pentru profesori


9Fişa de rezumat


10Fişa de rezumat a activităţii


11Cuvinte cheie/Glosar


12Informaţii pentru elevi


13FIŞĂ DE DOCUMENTARE 1


15Activitatea 1


16FIŞĂ DE DOCUMENTARE 2


20Activitatea 2


21Activitatea 3 - Grupa I


22Activitatea 3 - Grupa II


23FIŞĂ DE DOCUMENTARE 3


26FIŞĂ DE DOCUMENTARE 4


30Activitatea 4


32FIŞĂ DE DOCUMENTARE 5


34FIŞĂ DE DOCUMENTARE 6


40Activitatea 5


42FIŞĂ DE DOCUMENTARE 7


44Activitatea 6


45Activitatea 7


47Soluţionarea activităţilor


50BIBLIOGRAFIE




Introducere

Modulul „Coordonarea şi monitorizarea transporturilor” este destinat pregătirii de specialitate în calificarea de nivel 3 „Tehnician transporturi”.

Modulul face parte din curriculum-ul în dezvoltare locală pentru ciclul superior al liceului, clasa a XII-a şi are alocate 1,0 credite şi 124 ore, din care:

· teorie – 62 ore
· laborator – 62 ore
Modulul oferă elevilor oportunitatea de a-şi forma competenţe tehnice de analizare a indicatorilor specifici transporturilor. 

Pentru atingerea competenţelor vizate, profesorul, are libertatea de a dezvolta anumite conţinuturi, de a le eşalona în timp şi de a utiliza activităţi variate de învăţare. 

Plasarea modulului în curriculum în dezvoltare locală, oferă oportunitatea unor abordări diferenţiate sau extensii ale conţinuturilor cu privire la unele soluţii constructive, în funcţie de cerinţele şi resursele locale pentru instruire, prin proiecte comune, realizate cu partenerii economici şi sociali ai şcolii.

Alegerea tehnicilor de instruire revine profesorului, care are posibilitatea: 

· de a individualiza şi de a adapta procesul didactic la particularităţile grupului de elevi;

· de a centra procesul de învăţare pe elev, pe nevoile şi disponibilităţile sale, în scopul unei valorificări optime ale acestora, lărgirii orizontului şi perspectivelor educaţionale;

· de a diferenţia sarcinile şi timpul alocat;

· de a dezvolta competenţele vizate la elevii care prezintă deficienţe integrabile, adaptând strategiile utilizate la specificul condiţiilor de învăţare şi comportament (programe individualizate, instrumente ajutătoare de învăţare etc).

Încercând să răspundă acestor cerinţe, auxiliarul curricular pe care îl propunem conţine materiale care pot fi utilizate în cadrul unor activităţi de învăţare.

Profesorului îi sunt puse la dispoziţie informaţii necesare pentru utilizarea materialelor. Aceste informaţii au ca scop orientarea activităţii profesorului şi stimularea creativităţii sale. Ele conţin:

· o descriere a relaţiei dintre competenţele modulului, obiective şi activităţile de învăţare, sugestii metodologice;

· îndrumări pentru adaptarea materialelor pentru diferite categorii de elevii cu nevoi educaţionale speciale;

· propuneri pentru activităţi de urmărire şi remediale.


Auxiliarul oferă atât profesorului, cât şi elevilor mijloace de înregistrare a progresului, sub forma unor fişe de rezumat.


Înregistrările exacte reprezintă un aspect important al administrării procesului de învăţare şi poate, de asemenea, ajuta la informarea şi motivarea elevilor. Elevii sunt încurajaţi să-şi evalueze propriul proces de învăţare comentând cu privire la arii care le-au plăcut sau nu la un anumit subiect. Aceste comentarii pot oferi profesorilor informaţii valoroase referitoare la arii care cauzează dificultăţi elevilor.

Pentru o mai bună înţelegere şi fixare, auxiliarul conţine un glosar al cuvintelor cheie utilizate în cadrul modulului.

Pentru fiecare activitate, elevilor li se oferă informaţii cu privire la scopurile / obiectivele urmărite şi  criteriile care vor fi aplicate în procesul de evaluare a muncii lor. 


De altfel, prima activitate propusă pentru o unitate de învăţare este o evaluare iniţială, menită să evidenţieze ceea ce elevii cunosc în legătură cu subiectul.


Activităţile de învăţare pe care le propunem sunt diverse, sarcinile sunt definite în paşi mici şi au grad de dificultate progresiv, astfel încât să permită fiecărui elev să lucreze în ritmul său şi să evolueze până la un nivel maxim al performanţei. 
Pentru fiecare activitate, elevilor le sunt puse la dispoziţie fişe de documentare, conţinând selecţii ale unor informaţiil necesare rezolvării sarcinilor de lucru. Trebuie avut însă vedere că acest auxiliar nu este un manual sau un tratat ştiinţific despre coordonarea şi monitorizarea transportului, iar suportul teoretic care însoţeşte fişele de lucru are rolul de a sprijini procesul de învăţare şi nu cel de predare.

Fiecare activitate conţine şi etape de evaluare formativă, care să ofere elevilor şi profesorului informaţii referitoare la ceea ce a învăţat elevul şi ce mai trebuie să înveţe în continuare. Soluţionarea activităţilor nu conţine doar răspunsuri sau rezultate corecte, ci şi îndrumări sau sfaturi pentru elevi.

Competenţe


În modulul „Coordonarea şi monitorizarea transporturilor” au fost agregate competenţe dintr-o unitate de competenţe tehnice specializate şi o unitate de abilităţi cheie:

UC.28 Coordonarea şi monitorizarea transporturilor

(1.0 credite)

C.28.1. 
Identifică elementele procesului de transport
C.28.2. 
Realizează operaţii specifice planificării şi derulării unor activităţi de transport
C.28.3. 
Utilizează indicatorii specifici pentru optimizarea transporturilor

Obiective

Prin activităţile pe care le propunem, urmărim ca la sfârşitul activităţilor de învăţare elevii să fie capabili:

   O.1. 
să definească conceptele: proces de transport, ciclu de transport, cursă, parcurs,      

   O.2. să descrie părţile care concură la desfăşurarea procesului de transport: expeditor,

            destinatar,transportator;      

O.3.  să determine legăturile existente şi condiţionarea reciprocă a elementelor procesului de transport;

O.4. să specifice condiţiile impuse de beneficiarul unui transprt şi cele tehnico-economice;

O.5. să descrie modul de intocmire a evidenţei mijloacelor de transport şi realizarea organigramelor de distribuţie

  O.6.   să întocmească planificarea rutelor şi resurselor 

  O.7.  să enumere operaţiunile de pregătire a personalului şi documentelor înaintea plecării 

           în cursă;

  O.8.  să realizeze  grafice de monitorizare a transportului;

  O.9.  să determine consumul normat de combustibil,parcursul echivalent şi să aplice 

            coeficienţii de corecţie şi sporurile (în conformitate cu legislaţia în vigoare);

  O.10.  să enumere mijloacele de comunicaţie specifice activităţii de transport,mijloacele de 

           culegere şi înregistrare a datelor caracteristice transportului;

 O.11. să descrie indicatorii activităţii de transport, indicatorii volumului de transport,indicatorii

           tehnico-economici de utilizare a mijlocului de transport;

  O.12.  să compare indicatorii cu valorile prevăzute de normele în vigoare, determinând 

           abaterile şi cauzele posibile, 

  O.13.  să întocmească rapoarte periodice; 

  O.14. să elaboreze un plan de îmbunătăţire a indicatorilor,precizând riscurile posibile;

	Definirea conceptelor: proces de transport, ciclu de transport, cursă, parcurs.

Părţile care concură la desfăşurarea procesului de transport: expeditor, destinatar, transportator (cărăuş).

Factorii care influenţează planificarea transportului: 

· condiţii impuse de beneficiar;

· condiţii tehnico-economice (tipul transportului, volumul de mărfuri sau numărul de călători, natura mărfii, condiţii de încărcare, descărcare, ambalare a mărfii, distanţă, infrastructuri de transport existente, durata transportului, siguranţa transportului, eficienţa economică a transportului, combustibili, taxe, documente necesare)

Operaţii pregătitoare în vederea derulării transportului: 

· întocmirea evidenţei mijloacelor de transport aflate la dispoziţia operatorului de transport şi realizarea organigramelor de distribuţie;

· planificarea rutelor şi resurselor (umane, financiare, logistice, de timp);

· pregătirea pentru cursă (verificarea stării tehnice şi întocmirea fişei tehnice a mijlocului de transport, verificarea mărfii, instruirea personalului care realizează transportul);

· pregătirea documentelor de transport;

· realizarea unui grafic de monitorizare a transportului

Normarea consumului de combustibil.

Utilizarea tehnologiilor moderne pentru coordonarea şi monitorizarea transportului (mijloace de comunicaţie specifice activităţii de transport, mijloace de culegere şi înregistrare a datelor caracteristice transportului)

Indicatori specifici (indicatorii activităţii de transport, indicatorii volumului de transport şi indicatorii tehnico-economici de utilizare a mijloacelor de transport):

· Rolul indicatorilor

· Indicatori utilizaţi în transporturile rutiere.

· Indicatori utilizaţi în transporturile feroviare.

· Indicatori utilizaţi în transporturile aeriene.

· Indicatori utilizaţi în transporturile navale

Documente de transport utilizate în activităţile de coordonare şi monitorizare.

Determinarea şi analizarea indicatorilor

Întocmirea rapoartelor periodice.

Elaborarea unui plan de îmbunătăţire a indicatorilor (obiective, acţiuni, termene, rezultate aşteptate, riscuri)
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Informaţii pentru profesori

a. Relaţia dintre competenţele modulului, obiective şi activităţile de învăţare

	Competenţe
	Obiective
	Activităţi de învăţare
	Teme

	C.28.1.


	O.1

O.3
	A 1


	Elementele componente ale sistemului de transport (proces, ciclu, cursă, parcurs)

	C.28.2
	O.2
	A 2
	Elemente de calcul al consumului de

combustibil

	
	
	A 3
	Calculul consumului normat de combustibil

	
	
	A 4
	Diagrama tahograf

	
	
	A 5
	Circuite de transport

	C.28.3.
	O.11.
	A 6
	Proiectarea unei linii de transport

	
	
	A 7
	Indicatorii activităţii de transport


Pentru dezvoltarea competenţelor vizate de parcurgerea modulului, pot fi folosite următoarele activităţi de învăţare: simulare, studii de caz, brainstorming, luarea deciziilor, rezolvarea problemelor, maparea conceptelor, etc. 

În proiectarea activităţilor de învăţare trebuie avute în vedere cerinţele educaţionale speciale ale elevilor. Formularea de obiective de învăţare diferenţiate va da profesorului o imagine clară asupra a ceea trebuie să fie capabili să realizeze toţi elevii, a ceea ce ar trebui să fie capabili să realizeze cei mai mulţi dintre ei şi a ceea ce numai unii vor fi capabili să realizeze. Luând în considerare obiectivele de învăţare diferenţiate şi datele despre elevi (ritm de învăţare, stiluri de învăţare, tipuri de inteligenţe, dificultăţi în învăţare), profesorul va putea adapta parcursul formării elevilor.

Aceste produse ale elevilor vor fi adunate într-un portofoliu, constituind dovezi ale progresului şi ale atingerii competenţelor.
Fişa de rezumat
	Titlul modulului: Coordonarea şi monitorizarea transporturilor

	Numele elevului:
	

	Data începerii:
	
	Data finalizării:
	

	

	Competenţa
	Activitatea de învăţare
	Data îndeplinirii

(data la care obiectivele învăţării au fost îndeplinite)
	Verificat 

(semnătura profesorului)

	C.28.1

 Identifică elementele procesului de transport
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	C.28.2. 

Realizează operaţii specifice planificării şi derulării unor activităţi de transport.


	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	C.28.3.

Utilizează indicatorii specifici pentru optimizarea transportului.
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	C.7.2.

 Prelucrează datele numerice.
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	C.7.3.
Interpretează rezultatele obţinute şi prezintă concluziile
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Fişa de rezumat a activităţii

	Competenţa
	Activitatea de învăţare
	Obiectivele învăţării
	Realizat

	
	
	
	

	
	Comentariile elevului*



	
	Comentariile profesorului**





*) De exemplu:

· ce le-a plăcut referitor la subiectul activităţii;

· ce anume din subiectul activităţii li s-a părut a constitui o provocare.

· ce mai trebuie să înveţe referitor la subiectul activităţii.

· ideile elevilor referitoare la felul în care ar trebui să-şi urmărească obiectivul învăţării.

**) De exemplu:

· comentarii pozitive referitoare la ariile în care elevul a avut rezultate bune, a demonstrate entuziasm, s-a implicat total, a colaborat bine cu ceilalţi.

· ariile de învăţare sau alte aspecte în care este necesară continuarea dezvoltării.

· ce au stabilit elevul şi profesorul că ar trebui să facă elevul în continuare luând în considerare ideile elevului despre cum le-ar plăcea să-şi urmeze obiectivele învăţării.

Cuvinte cheie/Glosar
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Următoarea listă vă va fi folositoare la înţelegerea conceptelor cu care veţi lucra. În cazul în care găsiţi şi alţi termeni care nu au fost incluşi, adăugaţi-i la sfârşitul acestei liste.

	Autobază 
	
	Subunitate a unei regii de transport,avînd ca obiect principal de activitate efectuarea transpotului de pasageri

	Ciclogramă
	
	Schemă de lucru pentru organizarea activităţii într-un ciclu de 6 zile

	Grafic de circulaţie
	
	instrument organizatoric prin care se stabilesc sarcini concrete pentru fiecare vehicul din parcul activ.

	Viteza comercială
	
	Viteza medie realizată de vehicule între două capete de linie

	Viteza de exploatare
	
	Viteza medie realizată de vehicule pe traseu în intervalul de timp dintre ieşirea şi intrarea acestora în depou sau garaj

	Viteza tehnică
	
	Viteza medie realizată de vehicule între două opriri consecutive

	Sitemul dispecer 
	
	Dirijarea organizată a circulaţiei vehiculelor cu ajutorul legăturilor telefonice cu capetele de trasee,punctele intermediare de control,cu depourile şi garajele

	Consumul normat de combustibil
	
	 Reprezintă cantitatea maximă de combustibil admisă a fi consumată de un automobil pentru parcursul efectuat

	Tahograful
	
	Aparat de control şi înregistrare, care conţine un indicator de viteze, un contor pentru kilometrii parcurşi şi un aparat de înregistrare care marchează pe diagramă : kilometri parcurşi, timpul de mers şi de staţionare a autovehiculului, viteza momentană în depen​denţă de timp, precum şi ora la care s-a închis sau s-a deschis aparatul la începutul şi sfîrşitul activităţii de transport, cît şi în timpul desfă​şurării acesteia

	Curenti de trafic
	
	 Cantitatea de trafic transportată, sau de transportat, pe o perioadă de timp dată, exprimată în tone-forţă pe unitate de timp.



	Circulatia marfurilor
	
	Volumul de mărfuri in tone transportate sau de transportat cu mijloace auto între două localităţi în ambele sensuri şi raportat la o perioadă determinată de timp (ore, zi, lună etc).



	Foaia de parcurs
	
	Document de transport destinat inscrierii sarcinii de transport,elementelor de gestiune si desfasurarii executarii curselor si a veniturilor realizate

	
	
	


Informaţii pentru elevi
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Guvernată de legităţi şi reglementări proprii, aflată într-o continuă mişcare sau transformare şi folosind un limbaj specific, lumea transporturilor poate părea, la prima vedere, greu de pătruns.  Acest curs are scopul de a te ajuta să păşeşti mai uşor pe teritoriul viitoarei tale profesii.


Pentru a vă sprijini în procesul de învăţare, acest material vă oferă oportunitatea de a vă forma şi  exersa competenţe specifice calificării „Tehnician transporturi”. Prin conţinutul său informativ, materialul poate contribui la formarea unui sistem de cunoştinţe despre coordonarea şi monitorizarea transporturilor. 

Nu am neglijat nici acele activităţi ce vă vor dezvolta atitudini care să completeze profilul vostru profesional.

     
Veţi fi nevoiţi să rezolvaţi sarcini, împreună cu colegii sau individual, să căutaţi informaţii din surse diverse, să folosiţi această informaţie cât mai creativ şi să vă asumaţi răspunderea pentru propria formare profesională. 


Toate activităţile îndeplinite cu succes pot fi folosite drept dovezi suplimentare pentru portofoliul vostru, care trebuie să fie cât mai complet, astfel încât evaluarea competenţelor profesionale să fie bine documentată.


Citiţi cu atenţie toate cerinţele înainte de a încerca să le rezolvaţi activităţile!


Dacă observaţi vreo problemă la una din cerinţe, aduceţi acest lucru în atenţia profesorului înainte de a începe activitatea.


Înainte de a începe lucrul, asiguraţi-vă că dispuneţi de toate materialele necesare.


Dacă nu aţi înţeles sau dacă nu ştiţi cum să rezolvaţi sarcina de lucru, solicitaţi sprijinul profesorului care vă îndrumă.


Încercaţi să rezolvaţi toate sarcinile date! Dacă nu reuşiţi din prima nu este nici o problemă. Căutaţi o alta soluţie de rezolvare şi aplicaţi-o.


Profesorul va ţine evidenţa exerciţiilor şi problemelor pe care le-aţi rezolvat şi a activităţilor pe care le-aţi desfăşurat şi va evalua progresul realizat.


Atunci când aveţi activităţi în echipă se evaluează: organizarea generală a muncii în echipă, managementul timpului şi sarcinilor, asumarea rolurilor în echipă, eficienţa şi originalitatea soluţiilor aplicate în rezolvarea problemelor, atitudinile individuale şi ale întregii echipe.


Pentru informare îţi punem la dispoziţie câteva fişe de documentare, dar trebuie să ţi cont de faptul ele nu pot suplini toate sursele de informare pe care le poţi accesa.


Succes! 
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FIŞĂ DE DOCUMENTARE 1

Procesul de transport auto – elemente componente şi organizare

1.1. Procesul de transport cuprinde: totalitatea operaţiilor efectuate de autovehicule pentru deplasarea în timp şi spaţiu a mărfurilor sau pasagerilor.

1.2.Operaţii:

1. pregătirea autovehiculului pentru efectuarea transportului

2. deplasarea autovehiculului la locul de încărcare a mărfurilor(îmbarcare a pasagerilor)

3. încărcarea mărfurilor(îmbarcarea )pasagerilor în autovehicul

4. asigurarea încărcăturilor

5. deplasarea mărfurilor(pasagerilor)între punctul de origine şi cel de destinaţie

6. pregătirea autovehiculului,mărfurilor şi pasagerilor pentru descărcare,respectiv debarcare;

7. descărcarea mărfurilor sau debarcarea pasagerilor;

8. pregătirea autovehiculului pentru înapoiere

9. deplasarea autovehiculului la garaj

10. parcarea autovehiculului

11. predarea documentelor de transport


1.3.Procesul de transport:

      Se concretizează în prestaţiile (serviciile) de transport realizate cu autovehiculele şi este echivalent cu procesul de producţie din acest domeniu de activitate.

1.4.Ciclu de transport:

       Se înţelege întreaga durată a activităţii de transport a unui autovehicul de la plecarea din punctul de garare şi până la întoarcerea lui la acelaşi loc şi cuprinde una sau mai multe curse efectuate pe toată durata ciclului de transport.


1.5.Timpii ciclului de transport

1. timpul pentru pregătirea autovehiculului în vederea plecării în cursă
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2. timpul pentru deplasarea autovehiculului la locul de încărcare
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3. timpul pentru efectuarea uneia sau mai multe curse,inclusiv timpul de încărcare-descărcare 
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4. timpul pentru revenirea autovehiculului după ultima descărcare,în punctul de garare de unde urmează să înceapă un alt ciclu de transport 
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1.6.Cursă:

         Se înţelege durata activităţii de transport a unui autovehicul între două încărcări succesive.


1.7.Operaţiile unei curse:

1. încărcarea mărfurilor(îmbarcarea pasagerilor)în autovehicul

2. asigurarea încărcăturii

3. deplasarea mărfurilor(pasagerilor)până la locul de descărcare(debarcare)

4. descărcarea mărfurilor(debarcarea pasagerilor)

5. înapoierea autovehiculului la locul de încărcare(îmbarcare) sau dirijarea acestuia la un alt punct de încărcare(îmbarcare)

       
Autovehiculul în procesul de transport poate executa:

· parcurs cu încărcătură

· parcurs fără încărcătură(gol)

· parcurs zero(regie)


1.8.Parcursul cu încărcătură:
           Este dat de distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul încărcat parţial(total)  şi se notează cu 
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1.9.Parcursul fără încărcătură
           Este dat de distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul fără încărcătură şi se notează cu 
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1.10.Parcursul zero
           Este dat de distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul de la garaj la punctul de încărcare şi de la ultimul punct de descărcare la garaj şi se notează cu 
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[image: image56.wmf]Activitatea 1

[image: image9.emf]Unitatea de învăţare:  Procesul de transport auto - elemente componente şi organizare     Tema:  Evaluare iniţială  Data:   Durata activităţii:  10 min.  Numele elevului:   Obiectiv:   Prin această activi tate dorim să vedem   cunoştinţele tale  referitoare la elementele  c omponente   ale procesului de transport     1.   Tabelul de mai jos conţine mai multe  definiţii reprezentative pentru procesul de transport auto .   Uneşte printr - o linie elementul procesului de transport cu definiţia corespunzătoare     Element component   al procesului d e transport   Definiţie   1.Proces de transport   a)   durata activităţii de transport a unui  autovehicul între două încărcări succesive.   2.Ciclu de transport   b )   distanţa,în kilometri,acoperită de  autovehicul fără încărcătură şi se notează  cu 
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  3.Cursă   c)   distanţa,în kilometri,acoperită de  autovehicul încărcat parţial(total)  şi se  notează cu 

î

l

  4.Parcursul cu încărcătură   d)   distanţa,în kilometri,acoperită de  autovehicul de la garaj la punctul de  încărcare şi de l a ultimul punct de  descărcare la garaj şi se notează cu 

o

l

  5.Parcursul fără încărcătură   e)   totalitatea operaţiilor efectuate de  autovehi - cule pentru deplasarea în timp şi  spaţiu a mărfurilor sau pasagerilor.   6.Parcursul zero   f)   înt reaga durată a activităţii de transport a  unui autovehicul de la plecarea din punctul  de ga - rare şi până la întoarcerea lui la  acelaşi loc cuprinzând una sau mai multe  curse       
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FIŞĂ DE DOCUMENTARE 2

CONSUMUL DE COMBUSTIBIL


1.CALCULUL CONSUMULUI NORMAT DE COMBUSTIBIL 


1.1.Pentru transporturile efectuate în condiţii normale de exploatare


Consumul normat de combustibil reprezintă cantitatea maximă de combustibil admisă a fi consumată de un automobil pentru parcursul efectuat ,această cantitate fiind stabilită la întoarcerea automobilului din ultima cursă,prin aplicarea următoarelor relaţii:

· pentru automobilele destinate transportului de mărfuri cu sarcina utilă nominală mai mare de 1,5 tone:
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· pentru celelalte automobile:
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în care :

Pe – parcursul echivalent al automobilului stabilit în conformitate cu prevederile anexei cu  Km.echivalenţi;

Cm – consumul mediu de combustibil( l/100 km.echivalenţi) –reprezintă cantitatea de combustibil prevăzută pentru un automobil de marcă şi tip cunoscute ,pentru a parcurge în condiţii medii de circulaţie 100 de km.echivalenţi,fără încărcătură,în cazul automobilelor destinate transportului de mărfuri cu sarcina utilă nominală mai mare de 1,5 tone şi cu jumătate de încărcătură pentru restul automobilelor;

K – coeficientul de corecţie a consumului mediu de combustibil pentru parcursul cu încărcătură;

CUPs – coeficientul de utilizare a parcursului;

A – coeficientul de corecţie a consumului mediu de combustibil pentru anotimp;

Q – sporul de consum de combustibil pentru anumite condiţii de exploatare;

Coeficientul de utilizare a parcursului CUPs se determină cu relaţia de mai jos,în care P1,P2 şi P reprezintă în ordine:parcursul cu încărcătură,parcursul fără încărcătură şi parcursul total:
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1.2.Pentru transporturile efectuate în condiţii speciale de exploatare


În cazul automobilelor care execută transporturi de mărfuri în condiţii speciale,pentru calculul consumului normat de combustibil se utilizează următoarea relaţie de calcul:
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în care  Sb – coeficientul special de corecţie. 


Ceilalţi coeficienţi au aceeaşi semnificaţie ca în relaţiile de mai sus.În cazul în care coeficientul special de corecţie (Sb) a fost determinat iarna,în relaţia de mai sus nu se mai aplică coeficientul de anotimp(A) urmând ca la expirarea perioadei de iarnă,să se procedeze la redeterminrea valorii acestuia.

1.3.Pentru transporturile de mărfuri efectuate în trafic internaţional


Pentru transporturile internaţionale de mărfuri,consumul normat de combustibil (Cn) se calculează cu relaţia:
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în care :

c – este consumul specific suplimentar pentru sarcină (l/t 100 km.echiv.)

G – greutatea sarcinii transportate (t)

Pe,Cm,A, Q – au semnificaţiile arătate mai sus.

1.4.Determinarea consumului mediu de combustibil (Cm)


Determinările se efectuează de către comisii tehnice ,cu minim 3 automobile,iar rezultatele se trec într-un document(notă)întocmit pentru fiecare automobil în parte.

2.STABILIREA PARCURSULUI ECHIVALENT


2.1.Stabilirea parcursului echivalent


În decursul exploatării automobilele şi remorcile sunt supuse unor condiţii diferite de circulaţie şi transport ,fapt pentru care parcursul efectiv nu oglindeşte gradul de solicitare al acestora .


La echivalarea parcursului,se ţine seama de ;

· starea drumurilor pe care circulă automobilul;

· tractarea remorcilor;

· particularităţile efectuării transporturilor urbane;

· prestaţiile efectuate cu instalaţiile speciale care echipează atomobilul;

Parcursul echivalent (Pe) se calculează cu relaţia:
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în care :

P – parcursul efectiv al automobilului (km);

D – coeficientul de drum;

       T – sporul pentru tractare(km.echivalenţi)

      U – sporul pentru circulaţie în localităţile urbane(km.echivalenţi)

      I – sporul pentru acţionarea instalaţiilor speciale(km.echivalenţi)

      i – categoria de drum (1-6)


2.2.Coeficienţii de drum (D)

· D1 – 0,9  pentru drumuri de categoria I   (M)

· D2 – 1,0  pentru drumuri de categoria II   (K)

· D3 – 1,1  pentru drumuri de categoria III  (T)

· D4 – 1,2  pentru drumuri de categoria IV  (L)

· D5 – 1,4  pentru drumuri de categoria V   (E)

· D6 – 1,6  pentru drumuri de categoria VI  (H)


2.3. Calculul sporului pentru circulaţia în localităţile urbane


Automobile destinate transportului de mărfuri şi călători 

· Bucureşti – 15 (km.echivalenţi/km.)

· Oraşe municipii – 10 (km.echivalenţi/km.)

· Celelalte oraşe – 5 (km.echivalenţi/km.)

2.4. Stabilirea parcursului echivalent (Pe) pentru automobilele destinate practicii de conducere în cadrul şcolilor de şoferi


Parcursul echivalent se stabileşte în funcţie de felul şcolii (profesionişti sau amatori), ciclul de şcolarizare şi numărul orelor didactice de conducere efectuate, conform relaţiei:


Pe = P∙N + T + U (km.echivalenţi)

în care :


P – parcursul echivalent normat pentru o oră didactică de conducere(50 minute), calculându-se astfel:

· Profesionişti – ciclul de şcolarizare I =16 km.echiv./oră;ciclul de şcolarizare II =20 km.echiv/oră

· Amatori – ciclul de şcolarizare I =20 km.echiv./oră;ciclul de şcolarizare II =24 km.echiv/oră

              N – numărul de ore didactice de conducere,efectuate pe cicluri de şcolarizare

              T – sporul pentru tractare,în cazul în care se tractează remorci

              U – sporul pentru circulaţia în localităţile urbane,în km.echivalenţi


2.5.Coeficientul de corecţie pentru anotimp (A)

      Se aplică pentru parcursul efectuat de automobile în perioada 01.12. – 15.03,având valoarea:    A = 1,10

2.6.Coeficientul special de corecţie (Sb)

      Se aplică pentru automobilele care efectuează transporturi de mărfuri în condiţii speciale de exploatare ,transporturile efectuate pe drumuri total sau parţial neamenajate (în incinta şantierelor,carierelor,exploatărilor forestiere,petroliere,miniere şi în cele care necesită multe manevre).

2.7.Coeficientul de corecţie a consumului mediu de combustibil pentru parcursul cu încărcătură (K)


Se aplică pentru automobilele destinate transporturilor de mărfuri cu sarcina utilă mai mare de 1,5 tf., pentru care consumul de combustibil a fost stabilit fără încărcătură.


Pentru autocamioane are valoarea medie :K = 0,15,urmând ca pentru autotractoare să fie cuprins între 0,25 – 0,45.
2.8.Sporul de consum de combustibil pentru opriri şi demarări repetate (Q)


Se acordă pentru:

· Transporturile de colectare şi de distribuire locale

· Autobuzele care efectuează curse regulate de călători înafara localităţilor,pentru opririle şi demarările din staţiile obligatorii
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        în care :

Cm –consumul mediu de combustibil (l/100 km.echivalenţi)

  n – numărul staţionărilor la încărcare descărcare sau al opririlor efectuate în staţiile obligatorii.
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Activitatea 2


[image: image18.emf]Unitatea de învăţare:  Consumul de combustibil    Tema:    Elemente de  calcul al consumului de    combustibil  Data:   Durata activităţii:   Numele elevului:   Obiectiv:   determinarea relaţiilor de calcul pentru consumul normat de combustibil            Consumul normat  de combustibil reprezintă cantitatea maximă de combustibil admisă a fi  consumată de un automobil pentru parcursul efectuat ,această cantitate fiind stabilită la  întoarcerea  automobilului din ultima cursă.          Înscrie relaţiile de calcul utilizate  şi completează în tabel semnificaţia simbolurilor      pentru automobilele destinate transportului de mărfuri cu sarcina utilă nominală mai  mare de 1,5 tone:  



n
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       pentru celelalte automobile :  
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Activitatea 3 - Grupa I


[image: image19.emf]  Unitatea de învăţare:  Consumul de combustibil    Tema:    Calculul  consumului normat de  combustibil  Data:   Durata activităţii:   Numele elevului:   Obiectiv:   Prin această activitate vei  determina prin calcul consumul normat de  combustibil pentru un autovehicul  destinat transportului de mărfuri           Determinaţi  cantitatea maximă de combustibil ce poate fi cons umată de un  autocamion DAC 8135 care se deplasează pe timp de vară în condiţii normale de  exploatare între localităţile A şi B,având la dispoziţie următoare le date:          Distanţa  între lo calităţi este de 240 km.        100 km.din traseu sunt de categoria I - a (M)        140 km.din traseu sunt de categoria a - II - a (T)        Autocamionul tractează o remorcă        Consumul mediu de carburant este de 26 litri/100 km.echivalenţi        Coeficient ul de corecţie al consumului K =0,50      
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Activitatea 3 - Grupa II
	Unitatea de învăţare: Consumul de combustibil 

	Tema:  Calculul consumului normat de combustibil
	Data:

Durata activităţii: 
	Numele elevului:

	Obiectiv: Prin această activitate vei determina prin calcul consumul normat de combustibil pentru un autovehicul destinat transportului de persoane 


 Să se determine consumul normat de combustibil pentru un autoturism ce se deplasează în condiţii normale de exploatare între localităţile C şi D pe timp de iarnă,cunoscând următoarele:

· Distanţa între localităţi este de 138 km.

· Consumul mediu de combustibil este de 7 litri/100 km.echivalenţi

· Traseul este de categoria a-IV-a (L)

· Coeficientul de corecţie pentru anotimp A=1,10
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FIŞĂ DE DOCUMENTARE 3
METODE DE ÎNREGISTRARE ŞI VERIFICARE A ACTIVITĂŢII DESFĂSURATE DE CONDUCĂTORUL AUTO (AUTOVEHICUL)


1.TAHOGRAFUL

Tahograful este un aparat de control şi înregistrare, care conţine un indicator de viteze, un contor pentru kilometrii parcurşi şi un aparat de înregistrare care marchează pe diagramă: kilometri parcurşi, timpul de mers şi de staţionare a autovehiculului, viteza momentană în dependenţă de timp, precum şi ora la care s-a închis sau s-a deschis aparatul la începutul şi sfârşitul activităţii de transport, cât şi în timpul desfăşurării acesteia.

Tahograful contribuie la creşterea securităţii circulaţiei pe şosele, face mai economică exploatarea autovehiculelor, permite simplificarea evidenţelor de exploatare şi constituie o bază sigură şi corectă de urmărire a activităţii şoferului şi autovehiculului.


Tahograful este un martor sigur în caz de accident, deoarece de multe ori depoziţiile martorilor diferă mai ales în aprecierea subiectivă a vitezei, care, pentru stabilirea vinovăţiei, este adesea cea mai impor​tantă, înregistrările furnizate de aparat permit însă stabilirea cu pre​cizie a vitezei înaintea accidentului şi eventual după accident, precum şi momentul precis când s-a produs acesta

1.1.Descrierea şi funcţionarea tahografului
Tahograful se compune din următoarele grupuri de mecanisme şi piese :


1. Placa de bază — pe care sunt montate : mecanismele de înre​gistrare a vitezei, distanţei parcurse, timpului de circulaţie şi staţionare, precum şi transmisia contorului kilometric, contactele becului de sem​nalizare a vitezei maxime prestabilite, placa cu borne pentru conec​tarea la sursa de curent electric şi priza pentru cuplarea cablului de antrenare  (cablu  ds kilometraj).


2. Carcasa — o piesă tur​nată de formă cilindrică, pe care se fixează : placa de bază, contorul kilometric şi cuţitul pentru crestarea pe diagramă a diferitelor momente în care se închide sau se deschide aparatul. Pe flanşa carcasei este prevăzut un adaos de turnare pentru fixarea capacului şi scobi​tura pentru clichetul încuietorii.


3. Capacul — fixat de carcasă printr-o balama. Pe acesta sunt fixate mecanismul ceasornic, indicatorul de viteză, diagrama de înregistrare, încuietoarea, becurile pentru iluminarea cadranului, becul de semnalizare a vitezei maxime prestabilite şi cadranul.


Funcţionarea tahografului se realizează cu ajutorul unui arbore flexibil (cablu de kilometraj), care asigură transmiterea mişcării de la cutia de viteze a autovehiculului, la aparatul propriu-zis.



a) Mecanismul pentru măsurarea şi înregistrarea vitezei. 

Funcţionează pe principiul variaţiei forţei centrifuge în funcţie de turaţie.


De la cablul flexibil mişcarea este transmisă la un regulator centrifugal, care acţionează atât un ac indicator care arată pe cadran viteza de circulaţie în orice moment cât şi o peniţă de înregistrare, care trasează pe diagrama de înregistrare, viteza cu care a circulat autovehiculul (fig.1)
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Fig.1. Înregistrarea  pe  diagramă  a  vitezei
     
b) Mecanismul pentru măsurarea şi înregistrarea distanţei parcurse

De Ia cablul flexibil mişcarea este transmisă la un mecanism cu camă
care acţionează o peniţă de înregistrare ce trasează pe diagramă o linie
frântă ca în figura 2.
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Fig.2 Înregistrarea pe diagramă a distanţei parcurse

Forma camei este aleasă astfel încât înălţimea înregistrării de 1 mm corespunde unei distanţe parcurse de 1 km, înălţimea unui segment de înregistrare este de 5 mm reprezentând 5 km parcurşi. La o rotaţie completă a camei, peniţa trasează pe diagramă două segmente de linie frântă, ceea ce corespunde cu o distanţă de 10 km parcurşi. Acţionarea contorului kilometric este asigurată tot de către cablul de antrenare de la came, mişcarea se transmite la un mecanism cu clichet care acţionează tamburii cu cifre. O cifră a primului tambur corespunde distanţei de 100 m parcurşi. Capacitatea totală a controlului este de 9 999,9 km


c) Mecanismul pentru înregistrarea timpului în circulaţie şi staţionare
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Este un vibrator format dintr-o greutate, care, în timpul staţionării autovehiculului, este ţinută în echilibru instabil cu ajutorul unui arc. Când autovehiculul este în circulaţie, datorită trepidaţiilor, greutatea începe să vibreze, iar peniţa de înregistrare, fixată pe aceasta, va trasa pe diagramă o linie groasă (grosimea 2—3 mm). Atunci când autovehiculul staţionează, peniţa trasează pe diagramă o linie subţire, înregistrarea timpului de circulaţie şi de staţionare este arătată în figura 3
Fig.3 Înregistrarea pe diagramă a timpului în circulaţie şi în staţionare

O rotaţie completă a diagramei de înregistrare se execută în 24 ore.


d) Mecanismul ceasornic funcţionează 5 zile de la întoarcerea completă.


Funcţionarea lui se poate verifica vizual urmărind mişcarea acului in​dicator de secundă.

e) Instalaţia electrică, iluminare şi semnalizare

Pe partea din spate a plăcii de bază este amplasată plăcuţa cu borne pentru legarea apa​ratului la sursa de curent electric (acumulatorul autovehiculului). Borna care alimentează circuitul becurilor de iluminare a cadranului se intro​duce astfel încât acestea să se aprindă concomitent cu iluminarea apa​ratelor de bord ale autovehiculului, iar borna care alimentează circuitul becului de semnalizare a vitezei maxime prestabilite, se montează astfel încât acesta să fie sub curent începând din momentul introducerii cheii în contactul de pornire a autovehiculului.

Înregistrarea deschiderii şi închiderii aparatului

Fiecare deschidere şi închidere a capacului aparatului se înregistrează prin tăierea marginii diagramei de înregistrare, cu ajutorul cuţitului fixat pe carcasă. Tăierea marginii diagramei indică precis ora la care s-a închis şi deschis aparatul.


Funcţionarea în bune condiţiuni a tahografului este întotdeauna determinată de montarea corespunzătoare a cablului flexibil de antre​nare care asigură transmiterea mişcării de la cutia de viteze a auto​vehiculului la aparat.


La montarea cablului de antrenare se impune a fi respectate urmă​toarele condiţii din figura 4:
· raza curburilor să nu fie mai mică de 200 mm atât la ieşirea din cutia de viteze sau cutia reductoare cât şi la intrarea în tahograf;

· cablul de antrenare trebuie să fie montat în linie dreaptă pe o lungime de cel puţin 60-70 mm, măsurată de la manşonul de sertizări;
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Fig.4 Condiţii de respectat la montarea cablului de antrenare
· pentru menţinerea în timpul exploatării, în poziţie corectă. cablul va fi fixat la montare cu bride ; distanţa maximă dintre bridele de fixare este de 400 mm.


După executarea operaţiunilor de montaj. în mod obligatoriu, cablul de antrenare se sigilează atît la priza de la cutia de viteze cât şi la cea a tahografului.


Plecarea în cursă cu cablul de antrenare nesigilat sau cu sigiliile rupte este interzisă.
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FIŞĂ DE DOCUMENTARE 4

METODE  DE ÎNREGISTRARE ŞI VERIFICARE A ACTIVITĂŢII DESFĂSURATE DE CONDUCĂTORUL AUTO (AUTOVEHICUL)


DESCRIEREA DIAGRAMEI TAHOGRAF 


Diagrama de înregistrare se prezintă sub forma unui disc circular confecţionat dintr-o hârtie specială, pe care, în urma atingerii cu un corp ascuţit, rămân urme sub forma unor linii de culoare roşie sau neagră.


Diagrama este împărţită în următoarele zone :

1. Zona înregistrării vitezelor în care sunt marcate, sub formă de cercuri concentrice, treptele de viteză din 10 în 10 km/h. Câmpul vitezelor este cuprins în limitele 0 – 90 km/h.;
2. Zona înregistrării timpului în circulaţie şi în staţionare – în care sunt marcate, diviziuni de timp (ore şi minute), cea mai mică diviziune reprezentând 5 minute.
Timpul în circulaţie se înregistrează sub forma unei benzi (linie îngroşată), iar timpul în staţionare sub forma unei linii subţiri;

3. Zona înregistrării distantei parcurse – în care sunt marcate cu linie întreruptă şase cercuri concentrice. Distanţa între două cercuri este de 1 mm, ceea ce corespunde pe teren cu 1 km parcurs.


Distanţa parcursă se înregistrează pe diagramă sub forma unor linii frânte care întretaie cercurile concentrice. înălţimea unui segment este de 5 mm şi corespunde unei distanţe de 5 km parcurşi de autovehicul.


Pe marginea exterioară a diagramei de înregistrare este marcat timpul în ore şi minute, de la 0 – 24, cea mai mică diviziune reprezentând 5 minute.


Pe această zonă se marchează ora la care s-a închis sau s-a deschis aparatul, prin tăiere cu ajutorul cuţitului montat pe carcasă.


În partea centrală a diagramei se înscriu următoarele date :

· numărul de înmatriculare al autovehiculului

· seria foii de parcurs

· destinaţia

· data

· indicaţiile contorului kilometric la plecarea şi sosirea din cursă.


Fiecare diagramă reprezintă rezultatul activităţii autovehiculului pe o perioadă de maximum 24 ore

Pe baza înregistrărilor de diagramă se poate reconstitui (dacă se cunoaşte itinerariul) întreaga desfăşurare a cursei, fiecare km parcurs, viteza cu care a circulat autovehiculul pe diferite porţiuni sau pe întreg traseul, timpul în circulaţie şi toate opririle şi staţionările.


Diagrama permite stabilirea următoarelor date :

· ora introducerii şi scoaterii acesteia din aparat :

· începutul şi sfârşitul activităţii autovehiculului (ora de ieşire şi intrare în garaj) ;

· distanţa parcursă  în kilometri;

· timpul în circulaţie şi staţionare ;

· viteza medie pe diferite porţiuni din traseu ;

· viteza maximă cu care a circulat autovehiculul pe anumite porţiuni din traseu.



La stabilirea datelor înregistrate pe diagramă, se va avea în vedere ca totdeauna citirea să se facă în sensul rotirii acelor de ceasornic, urmând ordinea cronologică a orelor marcate pe marginea exterioară a diagramei.


Elementele înregistrate pe diagramă se stabilesc astfel :

· ora introducerii diagramei în aparat se determină prin crestătura. care apare pe marginea diagramei la ora după care încep înregistrările;
· ora scoaterii diagramei din aparat se stabileşte prin crestătura care apare pe marginea diagramei la ora după care nu mai apar înregistrările ;

· începutul activităţii autovehiculului (plecarea din garaj) se stabileşte prin ora la care încep  înregistrările;
· sfârşitul activităţii autovehiculului (sosirea în garaj) se stabileşte prin ora la care se termină înregistrările;

· distanţa parcursă în km şi care se determină în două moduri;

1. prin diferenţă între cifrele citite pe contor la sosire şi la plecare, care se află înscrise în partea centrală a diagramei;

2. prin numărarea liniilor care întretaie cercurile de distanţă, înălţimea unei linii fiind de 5 km. Fracţiunile se stabilesc ştiind că între două cercuri distanţa este 1 km ;

· timpul în circulaţie se stabileşte prin măsurarea în ore şi minute a porţiunilor de linie îngroşată, folosind diviziunile de pe marginea zonei în care se face înregistrarea ;

· timpul în staţionare se stabileşte prin măsurarea porţiunilor tra​sate cu linie subţire ;

· viteza medie se stabileşte prin apreciere observând atent curba vitezei ;


Viteza maximă este dată de locul în care curba înregistrării vitezei a atins înălţimea maximă

În figura 5 este reprezentat un exemplu de înregistrare, în care sunt arătate toate datele ce se pot culege de pe diagramă.

1. înregistrarea vitezelor;
2. timpul în circulaţie şi staţionare;
3. distanţa parcursă;
4. autovehiculul staţionează.
a) 6,15 ora la care s-a introdus diagrama în aparat şi apoi s-a închis;
b) 6,30 – 6,52 autovehiculul se deplasează la locul de încărcare; ora 6,30 reprezintă începutul cursei ;
c) 6,25 – 7,15 încărcarea autovehiculului (staţionare la  încărcare);
d) autovehiculul se deplasează şi se opreşte pentru distribuirea mărfii la diferite puncte ;
e) 20 minute staţionare ;
f) autovehiculul este dirijat, şi se deplasează la un nou loc de încăr​care ;
g) autovehiculul a parcurs o distanţă de 31 km ;
h) staţionare 34 minute ;
i) distribuirea mărfii la diferiţi beneficiari ;
j) autovehiculul este condus defectuos, neeconomic, cu treceri de la o viteză mică la o viteză mare. Viteza maximă 88 km/h, viteza medie 56 km/h. 

k) timp de staţionare. Tahograful este deschis de la ora 11,50 – 12,12.

Pentru obţinerea înregistrărilor realizate de tahograf pe diagramele de înregistrare, este necesar ca acestea să fie introduse zilnic în aparat.


Operaţiile legate de introducerea diagramelor în aparat se execută, în toate cazurile, de către şofer.


Diagrama de înregistrare completată, în partea centrală, cu datele arătate mai sus, se montează pe locul de antrenare, prevăzut în partea din spate, a mecanismului ceasornic, în aşa fel încât marginea acesteia să fie sub agrafa plăcuţei de reazem. Diagrama se roteşte astfel încât între semnele rotii ale agrafei să fie indicată ora exactă din acel moment, după care se fixează rozeta elastică.


Se atrage atenţia că montarea necorespunzătoare a diagramei, nefixarea ei cu ajutorul rozetei elastice, conduce la neefectuarea înregistrărilor.


Diagramele de înregistrare se emit zilnic odată cu foile de parcurs.


În cazul curselor interurbane, a căror durată depăşeşte 24 ore, se emit diagrame, în număr egal cu numărul zilelor în care urmează a se desfăşura cursa, plus 2—4 diagrame de rezervă.
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Fig.5 Diagrama folosită  ce se predă  de şofer  impiegatului  la    sosirea   din    cursă


Numărul diagramelor de înregistrare emis la plecarea în cursă se înscrie în foaia de parcurs, în partea dreaptă, sub numărul foii de parcurs.


Schimbarea diagramelor în parcurs, de la o zi la alta, se face de către şofer şi totdeauna după 24 ore de la introducerea primei diagrame în aparat (plecarea in cursă).

1.3. Defecţiuni ce pot apare în funcţionarea tahografelor datorită unei manipulări greşite sau provocate cu intenţie


Ca urmare a unei manipulări necorespunzătoare a aparatelor şi în multe cazuri chiar datorită unor acţiuni intenţionate din partea şoferilor, în cursul exploatării tahografeior, s-au înregistrat numeroase defecţiuni, dintre care cele mai frecvente sunt :

· îndoirea suporţilor peniţelor înregistratoare, acţiune ce con​duce la blocarea lor şi implicit la neefectuarea înregistrărilor ;

· deteriorarea vârfului peniţelor prin lovire sau tocire anormală prin folosirea de materiale abrazive, situaţii ce conduc de asemenea, la neefectuarea înregistrărilor ;

· ruperea intenţionată a suporţilor peniţelor sau prin montarea necorespunzătoare a diagramei;

· ruperea suportului peniţei de înregistrare a vitezei, datorită cir​culaţiei cu viteză de peste 90 km/h etc

1.4. Metodologia efectuării controlului asupra funcţionării tahografelor şi utilizării diagramelor tahografice pentru urmărirea activităţii autovehiclelor

Organele de control verifică, în legătura cu funcţionarea tahografelor şi utilizarea diagramelor tahografice pentru urmărirea activităţii auto​vehiculelor, următoarele probleme :

1. La plecarea autovehiculelor din garaj

· îndrumarea în cursă a autovehiculelor ce vor executa transpor​turi numai  dacă  aparatul tahograf funcţionează ;
· emiterea de către personalul autocoloanelor (autobazelor) a nu​mărului de diagrame necesar introducerii în aparat pe toată durata exe​cutării transportului;

· înscrierea, în partea centrală a diagramei, a datelor de identificare (nr. de înmatriculare, seria foii de parcurs, data, indicaţia contorului Ia plecare);

· introducerea corectă a diagramei în aparat;

· întoarcerea mecanismului ceasornic al aparatului şi reglarea me​canismului de  înregistrare a timpului în circulaţie şi staţionare ;

· dacă, cablul de antrenare (kilometraj) este montat conform prescripţiilor  tehnice ;

· existenţa sigiliilor aplicate atât în aparat cât şi la capetele ca​blului   de   antrenare.

2. În parcurs
· funcţionarea normală a tahografului.

· se analizează diagramele şi se stabileşte dacă au fost respectate : viteza  legală,  traseul programat şi staţionările  în  locurile prevăzute.


În toate cazurile, organul de control înscrie în foaia de parcurs, locul, data, ora, când a fost efectuat controlul, deschiderea aparatului, constatările şi măsurile luate. Se indică obligatoriu numărul autoriza​ţiei (ordinului) de control şi numele şi prenumele citeţ.


3. La sosirea în garaj

· funcţionarea normală a tahografului ;

· înscrierea pe diagrame a indicaţiilor contorului kilometric la. sosire ;

· dacă şoferul a restituit sau are asupra sa în vederea restituirii toate  diagramele primite la plecarea din garaj ;

· starea cablului de antrenare : dacă este montat corespunzător, dacă sigiliile sunt intacte ;

· dacă personalul din autobază analizează activitatea autovehicu​lelor pe baza înregistrărilor de pe diagramele tahografice şi ia măsuri pentru cazurile de depăşire a vitezei legale, nerespectării itinerariului programat şi nejustificării staţionărilor în afara celor normale.
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Activitatea 4
	Unitatea de învăţare: Mijloace de comunicaţie specifice activităţii de transport

	Tema: Diagrama tahograf 


	Data:

Durata activităţii: .
	Numele elevului:

	Obiectiv: Prin această activitate dorim să vedem  cunoştinţele tale referitoare la digramele utilizate la aparatele tahograf





1. Diagrama tahograf este împărţită în următoarele zone:

· Zona înregistrării vitezelor

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

· Zona înregistrării timpului în circulaţie şi în staţionare

................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

· Zona înregistrării distanţei parcurse

................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Notaţi în spaţiile libere modul cum sunt marcate aceste zone pe diagrama tahograf


2. Elementele înregistrate pe diagramă se stabilesc astfel:

· ora introducerii diagramei în aparat se determină prin :.............................................

............................................................................................................................................................................................................................................................................................

· ora scoaterii diagramei din aparat se stabileşte prin:..................................................
.............................................................................................................................................................................................................................................................................................

· începutul activităţii autovehiculului (plecarea din garaj) se stabileşte prin :................

..............................................................................................................................................

· sfârşitul activităţii autovehiculului (sosirea în garaj) se stabileşte prin:.......................

..............................................................................................................................................

· distanţa parcursă în km şi care se determină în două moduri :

1. .........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

2. .........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

· timpul în circulaţie se stabileşte prin :.........................................................................

.............................................................................................................................................

· timpul în staţionare se stabileşte prin:.......................................................................

.............................................................................................................................................


3. De pe diagrama tahograf se pot culege următoarele date.

· Înregistrarea vitezelor

· Timpul în circulaţie şi în staţionare

· Distanţa parcursă
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În figură este reprezentat un exemplu de înregistrare, în care sunt arătate toate datele ce se pot culege de pe diagramă.


Notaţi în spaţiile libere date concrete citite de pe diagramă:

a).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

b).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

c).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

d).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

e).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

f)........................................................................................................................................................................................................................................................................................

g).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

h)......................................................................................................................................................................................................................................................................................

i).......................................................................................................................................................................................................................................................................................

k).......................................................................................................................................................................................................................................................................................
[image: image69.jpg]



FIŞĂ DE DOCUMENTARE 5


Utilizarea aparatelor tahograf şi verificarea integrală a datelor furnizate de acestea prin măsuri de organizare a exploatării tehnice şi comerciale a parcului auto şi reproiectarea sistemului informaţional


Deşi s-a insistat permanent pentru folosirea optimă a aparatelor tahograf (căutându-se diferite forme de organizare) şi s-au introdus re​glementări corespunzătoare, până în prezent nu s-a reuşit să se găsească un sistem de lucru care să permită cea mai bună utilizare a acestei tehnici datorită paralelismului elementelor informatice cuprinse în  documentul primar „Foaia de parcurs" şi  în  „Diagrama tahograf”.

Datorită acestei cauze, efectul final al dotării cu aparate tahograf s-a rezumat numai la o simplă completare a datelor înscrise de şofer în foaia de parcurs cu cele cuprinse în diagramă care de cele mai multe ori nu a dat nici un rezultat. La aceasta s-a adăugat şi unele tendinţe din partea şoferilor de a împiedica funcţionarea în bune condiţiuni a aparatelor tahograf în intenţia de a anula posibilitatea evidenţierii cazu​rilor de depăşire a vitezei legale, sau a efectuării unor parcursuri nejustificate.


Existenţa elementelor de timp şi de parcurs în foaia de parcurs prin înscrierile efectuate de şofer de la plecarea şi până Ia înapoierea în ga​raj şi determinarea tuturor componentelor de costuri din aceste ele​mente, minimalizează, în actualul sistem, valorificarea datelor furni​zate de diagramele tahograf.


Pentru diminuarea acestor neajunsuri, este necesar a se reduce la minimum necesar informaţiile cuprinse in foaia de parcurs, aceasta ur​mând a fi completată cu elementele de timp şi parcurs extrase din dia​grame, astfel încât finalizarea prestaţiei din punct de vedere financiar şi economic să nu fie posibilă decât prin funcţionarea aparatului taho​graf pe toată perioada derulării transportului.


a) Pentru ambele categorii de transport (marfă şi călători), la ieşirea din unitate a autovehiculelor şoferul este obligat să aibă asupra sa :

· foaia de parcurs, pentru autovehiculele transport marfă şi pentru autovehiculele transport persoane ;

· aparatul tahograf în bună stare de funcţionare ;

· date referitoare la mijlocul auto şi la personalul de bord ;

· cantităţile de combustibil şi de ulei aprobate şi efectiv alimentate înainte de plecarea în cursă ;

· notări ale şoferului şi ale organelor de control, în timpul desfă​şurării cursei ;

· locul fixat pentru parcarea autovehiculului, după terminarea activităţii.

S-a pretins menţinerea elementelor de identificare ale autovehicu​lului şi şoferului, deoarece această foaie de parcurs îşi menţine şi funcţia de autorizare a circulaţiei autovehiculul  în afara  unităţii.


După sosirea autovehiculului din cursă, determinarea parcursului efectiv şi echivalent precum şi a elementelor de costuri ce derivă din acest parcurs (consum combustibil, anvelope, procese tehnologice etc.) se fac numai în funcţie de numărul de km. evidenţiaţi de diagrama (dia​gramele) tahograf, pe fişa de calcul a foii de parcurs


b) Pentru  transportul  de mărfuri

În afara elementelor comune ambelor categorii de transport, foaia de parcurs pentru autovehiculele transport marfă conţine următoarele elemente  specifice :

· programul de lucru ;

· staţionările   intervenite   în   parcurs   şi   motivul   producerii   lor.


Înscrierea denumirii expeditorului, a rutei de dirijare şi a progra​mului de lucru, dau posibilitatea organelor de control să constate dacă la un moment dat autovehiculul se găseşte sau nu în cursă legală.


Defalcarea staţionărilor mai mari de 30 de minute efectuate de şofer prin înscrierea locului unde se produc, momentul de început al acestuia, precum şi motivul care l-a generat (sau le-a generat) permite urmărirea desfăşurării traseului parcurs de autovehicul, prin compararea elemen​telor din foaia de parcurs cu cele furnizate de diagrama tahograf.


Tarifarea şi decontarea prestaţiilor se face pe baza documentelor comerciale (bon, scrisoare de transport) confirmate de expeditori, care trebuie să conţină elemente de timp şi parcurs în concordanţă cu cele existente   în  diagrame.

c)
Pentru transportul de călători
Foaia de parcurs pentru autovehiculele transport persoane conţine următoarele elemente specifice :

· sarcina de transport ;

· elemente  de  gestiune  (bilete  şi  bani   personali) ;

· desfăşurarea executării curselor şi a veniturilor realizate,


Înscrierea în foaia de parcurs a traseului cursei şi a   planului   de venituri permite cunoaşterea sarcinii de transport de către şofer şi con​tribuie  la  eliminarea  posibilităţii  executării  unor  curse  neordonate.


Gestiunea de bilete şi desfăşurarea curselor dau posibilitatea orga​nelor de control să constate eventualele abateri de la legalitatea trans​porturilor de călători, precum şi desfăşurarea în timp şi spaţiu a curselor.


Necesitatea desfăşurării activităţii după acest sistem


Existenţa elementelor de parcurs şi timp în diagrama tahograf în paralel cu cele cuprinse în foaia de parcurs, aşa cum s-a lucrat în trecut, minimalizează valorificarea  datelor furnizate de  diagramele tahograf.


Actuala foaie de parcurs cuprinde unele rubrici în care se înscriu, date referitoare la consumul de combustibil, rulajul anvelopelor şi timpul de plată al şoferului de către personalul autocoloanei, după executarea sarcinii de transport. Prezenţa în foaia de parcurs a acestor date nele​gate de desfăşurarea procesului de transport, printre care şi parcursul efectiv defalcat pe categorii de drum creează şoferului convingerea că activitatea sa poate fi evidenţiată şi în cazul nefuncţionării aparatului tahograf.


Spre deosebire de vechile foi de parcurs, noile foi cuprind elementele amintite, precum şi fişele de calcul pentru determinarea componentelor de costuri.
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FIŞĂ DE DOCUMENTARE 6


1.TRASEELE DE CIRCULAŢIE 


Printr-un traseu de circulaţie auto se înţelege o cale de comunicaţie destinată deplasării permanente a automobilelor după un program anumit.


Pot să fie stabilite şi trasee de circulaţie auto fără sa existe un pro​gram anumit şi o deplasare permanentă de automobile.


La determinarea traseului de circulaţie auto trebuie să se ţină seama de lungimea traseului, starea de viabilitate şi declivităţile dru​mului, intensitatea traficului de circulaţie, auto, existenţa unui număr cât mai mic de intersecţii a traseului auto cu calea ferată etc.


Circulaţia pe traseele auto se poate, face prin circulaţia directă sau circulaţia pe secţii.

Circulaţia directa are loc atunci când automobilul parcurge între​gul traseu, de la  un punct de încărcare la punctul de descărcare  în ambele sensuri. In acest caz, automobilul poate fi deservit de personalul de bord  în următoarele variante :

· transportul se execută de un singur şofer, iar în unele cazuri acesta este secondat de un ajutor de şofer ;
· transporturile se execută de o tură de şoferi, care se schimbă în timpul cursei, şoferul de rezervă fiind prezent la bord ;

· transportul se execută cu schimbul de mai mulţi şoferi, fiecă​ruia revenindu-i una   sau   mai   multe   secţiuni   din   traseu.


Circulaţia pe secţiuni  – situaţie mai rară în ţara noastră, are loc când traseul este divizat pe porţiuni numite secţii. În astfel de situaţii se procedează la transportarea mărfurilor după următoarele variante :

· din automobil în alt automobil sau remorcă ;

· din automobil pe platforme sau în magazii de depozitare ;

· transbordarea de palete sau de containere ;

· schimbare de remorci sau semiremorci.


Stabilirea timpului total de transport t (în exploatare) pe un anu​mit traseu se poate face cu ajutorul relaţiei :
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în care

tc   —  timp  în  circulaţie ; 

tst—   timp în staţionare.
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în care:
toc este timpul total pentru efectuarea operaţiunilor comerciale, în  h ;
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 — timpul total pentru efectuarea operaţiunilor de încărcare-descărcare,  în  h ;
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— timpul total afectat pentru odihnă pe timpul nopţii (re​paus),  în  h.


Relaţia este valabilă pentru ambele tipuri de circulaţie, directă şi pe secţii.


Circulaţia mărfurilor. 


Prin noţiunea de circulaţie a mărfurilor în transporturile auto se înţelege volumul de mărfuri in tone transportate sau de transportat cu mijloace auto între două localităţi în ambele sensuri şi raportat la o perioadă determinată de timp (ore, zi, lună etc).

       Circulaţia mărfurilor poate avea caracter constant sau variabil în timp, în funcţie de necesităţile de transport ale obiectivelor eco​nomice respective.  Gradul de neuniformitate al circulaţiei mărfurilor este caracterizat prin coeficientul de neuniformitate al circulaţiei măr​furilor pe o perioadă dată (de obicei anual) şi anume:
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Fig.1 Neuniformitatea circulaţiei mărfurilor în cursul anului


în care :

K – coeficientul de neuniformitate al circulaţiei mărfurilor;

Mmaxim – media volumului maxim al circulaţiei mărfurilor, în tf ;

Mmediu  –  media volumului mediu al circulaţiei mărfurilor în tf.


Pentru aprofundarea acestei probleme, se poate determina va​loarea lui K pentru fiecare fel de marfă luat în parte. Indiferent dacă problemele sunt privite global sau pe fel de marfă, esenţial este fap​tul că circulaţia mărfurilor, de cele mai multe ori are variaţii mari chiar de la o lună la alta, de unde rezultă necesitatea stringentă a studierii datelor statistice la elaborarea şi defalcarea planului de trans​port.


În figură este prezentat un exemplu de grafic al neuniformităţii circulaţiei mărfurilor în cursul unui an. Se observă că la cazul ales, lunile august şi septembrie prezintă perioade, de vârf în exploatarea auto. pentru produsul sau produsele luate în consideraţie.


Circulaţia mărfurilor pentru un punct de exploatare se poate ex​plica prin relaţia :

M = Mi + Me (ti) 
unde :


M    este suma valorilor de mărfuri  intrate şi expediate,  în  tf;


Mi    —    volumul total de mărfuri intrate,  în tf;

    
 Me    —    volumul total de mărfuri expediate,  în  tf.


În cazul punctelor de încărcare-descărcare unde se efectuează şi operaţii de tranzit, circulaţia mărfurilor se poate exprima prin relaţia :
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în care Mt este volumul total al mărfurilor în tranzit în tf. 


În acest caz, M este suma valorilor de mărfuri intrate, expediate si tran​zitate,  în tf.


Pentru determinarea circulaţiei mărfurilor într-o secţiune a unui traseu (punctele A şi B), analiza trebuie făcută prin luarea în conside​raţie a ambelor sensuri, adică :

Af - MAB + MBA [tf].

unde : 

M –  suma volumelor de mărfuri, atât în sensul AB cât şi în sensul BA;

MAB – volumul total  de mărfuri în sensul A B;
           MBA  – volumul total de mărfuri în sensul BA

2. CURENŢII DE TRAFIC 


Cunoaşterea amănunţită a surselor de producţie şi a centrelor de consum pe de o parte, şi a circulaţiei mărfurilor pe de altă parte, con​stituie principala condiţie impusă în vederea determinării curenţilor de trafic  de mărfuri.


Curenţii de trafic reprezintă cantitatea de trafic transportată, sau de transportat, pe o perioadă de timp dată, exprimată în tone-forţă pe unitate de timp.


Drept exemple, la curenţii de trafic de mărfuri, se pot cita can​titatea mărfurilor transportate în curs de un an pe o anumită rută, cantitatea mărfurilor intrată şi expediată în curs de o lună prin sta​ţia de colectare şi expediere a  mărfurilor etc.


În general, se poate spune că un curent de trafic reprezintă varia​ţia cantitativă a unei categorii de lucrări pe o perioadă de timp anu​mită, pe   un   traseu   anumit,   într-un  singur sens  al  acestuia.
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Vizual, se pot reprezenta curenţii de trafic şi prestaţiile de trafic în reţeaua traficului ca un sistem de benzi în care lăţimea benzii co​respunde noţiunii de curent de trafic, iar suprafaţa benzii constituită din înmulţirea lăţimii benzii (adică a curentului de trafic) cu lungimea benzii (adică a drumului parcurs) corespunde tocmai noţiunii de prestaţie de trafic (fig. 2)

Fig.2 Curenţii de trafic (A-originea traficului; B-punctul terminus; C-sensul traficului)


Fig.3 Punct de trafic cu mai multe puncte terminus (O-originea traficului)


Fig.4 Reţea de trafic cu mai multe puncte de trafic (A-un singur punct terminus)

  

Fig.5 Reţea de trafic cu mai multe puncte de trafic (A-J puncte terminus)


Deci dacă se urmăresc curenţii de trafic, trebuie să se clarifice originea şi punctul terminus al traficului respectiv, adică al extremităţii traficului. Atât originea cât şi punctul terminus al traficului sunt legate de condiţii geografice, condiţii economice etc.

Originile şi punctele terminus ale curenţilor de trafic se pot repartiza în spaţiu, fie sub forma unui punct de trafic – cazul unei singure origini de trafic – ca de exemplu o mină de cărbune, o carieră de piatră, fie sub forma unei reţele de trafic în cazul unei suprafeţe ce cuprinde mai multe puncte de trafic, deci origini multiple, ca de exemplu: un sector agricol, o exploatare forestieră etc.


În fig. 3 – 5 sunt exprimate vizual câmpurile vectoriale, în cazul unui punct de trafic cu mai multe puncte terminus şi în cazurile unor  reţele de trafic cu unul sau mai multe  puncte  terminus.


În procesul analizării originilor şi punctelor terminus ale traficului de mărfuri, importante nu sunt numai caracteristicile surselor de pro​ducţie şi ale centrelor de consum, ci şi căile de comunicaţie, în general, şi reţeaua de  drumuri în special.


Curenţii de trafic de mărfuri - pe lângă cele arătate mai sus – prezintă variaţii şi în ceea ce priveşte felul şi volumul mărfurilor, chiar în cazul unor intervale relativ scurte de timp. De aici rezultă importanţa analizei de perspectivă în diferite situaţii a curenţilor de trafic  în   transportul  auto.


Curenţii de trafic pot: avea valori diferite, atât: pentru fiecare fel de marfă, cât şi pentru întregul trafic de produse ce se deplasează cu automobilele


3. CIRCUITE DE TRANSPORT

Efectuarea transporturilor cu automobilele se face prin deplasarea acestora între staţiile de expediţie şi cele de destinaţie într-una din variantele următoare :

Circuitul alternativ sau pendular este acel circuit în care deplasarea autovehiculului se repetă de mai multe ori  între punctele A şi B.

La acest tip de circuit, din punct de vedere al încărcăturii, se pot întâlni cinci cazuri de exploatare, ale automobilului:

a) sarcină  plină  la  ducere, neîncărcat ia  întoarcere ;

b) sarcină plină la ducere, încărcat parţial la întoarcere ;

c) sarcină plină la ducere ; sarcină plină la întoarcere ;

d) neîncărcat la ducere, sarcină plină la întoarcere ;

e) încărcat parţial Ia ducere, sarcină plină la întoarcere.

Circuitul a sau c se întâlneşte în special la transporturile de mărfuri pe distanţe de transport mici, cu precădere Ia transportul produselor de masă (nisip, balast, etc) 

Circuitul inelar este acel circuit la care deplasarea se face pe un traseu, ce formează o linie închisă. Acest circuit se adoptă pentru rentabilizarea sporită a exploatării automobilelor în cazul unor localităţi dispuse pe un traseu închis.


Circuitul de colectare este acel circuit în care deplasarea autovehiculelor se face pe un traseu ce se caracterizează prin creşterea treptată a volumului de mărfuri încărcată în automobil.


Circuitul de distribuire este inversul circuitului de colectare(descreşterea treptată a cantităţii de mărfuri din automobil)


Circuitul radial este acel circuit în care transporturile se fac de la centru spre localităţile periferice.






Activitatea 5

	Unitatea de învăţare: Procesul de transport 

	Tema: Circuite de transport
	Data:

Durata activităţii: .
	Numele elevului:

	Obiectiv: Prin această activitate dorim să vedem  cunoştinţele tale referitoare la circuitele de transport auto





Identificaţi şi definiţi fiecare  circuit reprezentat în figura 1-5

 Fig.1
................................................................................................................................................................................................................................................................................................

   Fig.2 .......................................................................................................................................................................................................................................................................................................
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Fig. 3

...……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………..


   Fig.4 ........................................................................................................................................................................................................................................................................................................


  Fig.5 .........................................................................................................................................................................................................................................................................................................


FIŞĂ DE DOCUMENTARE 7


1. PROGRAMELE ŞI GRAFICELE DE CIRCULAŢIE-MOD DE ÎNTOCMIRE


Programele şi graficele de circulaţie garantează prin existenţa lor, buna organizare a activităţii de transport urban public de pasageri, întrucât prin acestea se coordonează activitatea de prestaţii de transport pentru publicul călător.


La elaborarea programelor şi graficelor de transport se ţine seama de faptul că cererea de transport nu este uniformă în cursul zilei, ci prezintă vârfuri, cu valori maxime dimineaţa şi valori mai mici după amiaza,iar între vârfuri există perioade de solicitare mai redusă.


La întocmirea programelor şi graficelor de circulaţie un rol important,în dimensionarea capacităţii de transport oferită,are stabilirea interstaţiilor şi tronsoanelor cu dificultăţi de trafic, blocările şi supraaglomerările de vehicule, la un moment dat.


Activitatea în traseu este influenţată de o serie de factori care produc perturbări în respectarea programului de circulaţie. Stabilitatea programului de circulaţie depinde de:

· factorul γ, definit ca raportul între timpul mediu de oprire în staţii,conform programului,pentru schimbul de pasageri şi intervalul programat între vehicule;

· cadenţa şi viteza de sosire în staţie a pasagerilor;

· durata îmbarcării;

· reducerea şirurilor de pasageri acumulaţi:


1.1. MĂSURI PENTRU MICŞORAREA PROPAGĂRII ÎNTÂRZIERILOR

· utilizarea de tehnologii moderne de taxare

· încetinirea mersului vehiculelor după cel întârziat

· evitarea întârzierilor,în cazul transportului cu autobuzele,prin depăşiri ale vehiculelor de transport urban public ce staţionează sau circulă încet

· introducerea legăturilor radio


1.2. ETAPELE DE PROIECTARE ŞI DARE ÎN EXPLOATARE A UNEI LINII

· se alege cel mai potrivit vehicul pentru fluxurile generate de zonele de atracţie pe direcţia de mers major,

· se studiază pe hartă un traseu posibil de realizat,în funcţie de fluxul de pasageri şi obiectivele urbanistice ce trebuiesc servite;

· se face o recunoaştere pe teren a traseului,a dotărilor minime existente şi se stabilesc dotările necesare;

· se întocmeşte schiţa traseului;

· se stabilesc caracteristicile de exploatare ale viitoarei linii,utilizându-se următoarele relaţii:
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unde:

· 
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 lungimea traseului dus-întors, în km;

· 
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 viteza medie de exploatare în km/h;
· 
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fluxul de pasageri pe secţiunea cu cea mai mare valoare;
· 
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  capacitatea nominală a vehiculului;

Activitatea 6

	Unitatea de învăţare: Procesul de transport 

	Tema: Proiectarea unei linii de transport
	Data:

Durata activităţii: .
	Numele elevului:

	Obiectiv: Prin această activitate dorim să vedem  cunoştinţele tale referitoare la etapele proiectării unei linii de transport şi darea acesteia în exploatare




1.În ordine cronologică,etapele proiectării unei linii de transport sunt:

2. Pentru ultima etapă a proiectării-stabiliţi caracteristicile de exploatare ale viitoarei linii,determinând:

- durata cursei

- frecvenţa curselor

- parcul circulant

- intervalul de urmărire

- fluxul de pasageri

Notă:

· 
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 lungimea traseului dus-întors=140 km;

· 
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Activitatea 7
	Unitatea de învăţare: Programele şi graficele de circulaţie 

	Tema: Indicatorii activităţii de transport
	Data:

Durata activităţii: .
	Numele elevului:

	Obiectiv: Prin această activitate dorim să vedem  cunoştinţele tale referitoare la indicatorii activităţii de transport;


Încercuiţi litera corespunzătoare răspunsului considerat corect, motivând alegerea:

1. Parcursul de regie reprezintă:

a) parcursul efectuat de un autovehicul fără încărcătură

b) parcursurile efectuate de un autovehicul de la locul de parcare la punctele de încărcare şi de la ultimul punct de descărcare la parcare;

c) parcursul total efectuat de un autovehicul în cursul unei zile:

2. Distanţa medie a unei curse reprezintă:

a) parcursul efectuat între două curse succesive;

b) parcursul mediu zilnic;

c) raportul dintre parcursul total şi numărul de curse efectuate în ziua respectivă;

3. Parcursul mediu zilnic P.M.Z., reprezintă:

a) parcursul dintre două curse;

b) distanţa medie între mai multe curse;

c) raportul dintre totalul kilometrilor parcurşi de un autovehicul într-o perioadă de timp şi numărul de zile lucrate;

4. Frecvenţa de circulaţie a autobuzelor Fc, reprezintă;

a) numărul de autobuze care trec prin acelaşi punct de oprire în interval de o oră;

b) numărul mediu de călători transportaţi pe o cursă;

c) raportul dintre călătorii transportaţi şi numărul de curse efectuate într-o zi;

5. Viteza comercială (de exploatare), reprezintă:

a) drumul parcurs de un autovehicul în unitate de timp (oră);

b) viteza medie de deplasare a mărfurilor sau a călătorilor;

c) parcursul total dintr-o perioadă de timp;

6. Coeficientul de utilizare a parcului C.U.P.,reprezintă;

a) raportul dintre numărul de autovehicule bune din punct de vedere tehnic şi numărul de autovehicule defecte;

b) gradul de folosire a parcursului de către un autovehicul încărcat sau gol;

c) raportul dintre numărul de autovehicule bune aflate în exploatare şi numărul de autovehicule din parcul inventar;

7.Coeficientul de utilizare a capacităţii de (de umplere) autobuzelor C.U.C.,reprezintă;

a)numărul călătorilor transportaţi într-o anumită perioadă;

b)gradul de folosire a capacităţii nominale a autobuzelor în procesul de transport;

c)numărul kilometrilor parcurşi pe o cursă;

Soluţionarea activităţilor
Activitatea 1

1-e; 2-f; 3-a; 4-c; 5-b; 6-d.

Activitatea 2
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Pe – parcursul echivalent al automobilului stabilit în conformitate cu prevederile anexei cu Km. echivalenţi;
Cm – consumul mediu de combustibil( l/100 km.echivalenţi) –reprezintă cantitatea de combustibil prevăzută pentru un automobil de marcă şi tip cunoscute ,pentru a parcurge în condiţii medii de circulaţie 100 de km.echivalenţi,fără încărcătură,în cazul automobilelor destinate transportului de mărfuri cu sarcina utilă nominală mai mare de 1,5 tone şi cu jumătate de încărcătură pentru restul automobilelor;

K – coeficientul de corecţie a consumului mediu de combustibil pentru parcursul cu încărcătură;

CUPs – coeficientul de utilizare a parcursului;

A – coeficientul de corecţie a consumului mediu de combustibil pentru anotimp;

Q – sporul de consum de combustibil pentru anumite condiţii de exploatare;

Activitatea 3 Grupa I
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Activitatea 3 Grupa II
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Activitatea 4
· Zona înregistrării vitezelor în care sunt marcate, sub formă de cercuri concentrice, treptele de viteză din 10 în 10 km/h. Câmpul vite​zelor este cuprins în limitele 0—90 km/h.;
· Zona înregistrării timpului în circulaţie şi în staţionare — în care sunt marcate, diviziuni de timp (ore şi minute), cea mai mică diviziune reprezentînd 5 minute.
Timpul în circulaţie se înregistrează sub forma unei benzi (linie îngro​şată), iar timpul în staţionare sub forma unei linii subţiri;

· Zona înregistrării distantei parcurse — în care sunt marcate cu linie
întreruptă şase cercuri concentrice. Distanţa între două cercuri este de
1  mm, ceea ce corespunde pe teren cu 1  km parcurs
· ora introducerii diagramei în aparat se determină prin crestătura. care apare pe marginea diagramei la ora după care încep înregistrările ;:

· ora scoaterii diagramei din aparat se stabileşte prin crestătura care apare pe marginea diagramei la ora după care nu mai apar înregistrările ;

· începutul activităţii autovehiculului (plecarea din garaj) se stabileşte prin  ora   la  care  încep  înregistrările ;.

· sfârşitul activităţii autovehiculului (sosirea în garaj) se stabileşte prin ora la care se termină înregistrările ;

· distanţa parcursă în km şi care se determină în două moduri ;

1. prin diferenţă între cifrele citite pe contor la sosire şi la plecare, care se află înscrise în partea centrală a diagramei;
2. prin numărarea liniilor care întretaie cercurile de distanţă, înălţimea unei linii fiind de 5 km. Fracţiunile se stabilesc ştiind că între două cercuri distanţa este 1 km ;
· timpul în circulaţie se stabileşte prin măsurarea în ore şi minute a porţiunilor de linie îngroşată, folosind diviziunile de pe marginea zonei în care se face înregistrarea ;

· timpul în staţionare se stabileşte prin măsurarea porţiunilor tra​sate cu linie subţire ;

a) 6,15 ora la care s-a introdus diagrama în aparat şi apoi s-a închis ;
b) 6,30—6,52 autovehiculul se deplasează la locul de încărcare ; ora 6,30 reprezintă începutul cursei ;
c) 6,25—7,15 încărcarea autovehiculului (staţionare la  încărcare) ;
d) autovehiculul se deplasează şi se opreşte pentru distribuirea mărfii la diferite puncte ;
e) 20 minute staţionare ;
f) autovehiculul este dirijat, şi se deplasează la un nou loc de încăr​care ;
g) autovehiculul a parcurs o distanţă de 31 km ;
h) staţionare 34 minute ;
i) distribuirea mărfii la diferiţi beneficiari 

j) autovehiculul este condus defectuos, neeconomic, cu treceri de la o viteză mică la o viteză mare. Viteza maximă 88 km/h, viteza me​die 56 km/h. 

Activitatea 5

  Fig.1 Circuit inelar

  Fig.2 Circuit de colectare şi distribuţie

  Fig.3 Circuit de colectare

  Fig.4 Circuit radial

  Fig.5 Circuit de distribuire

Activitatea 6

1.
· se alege cel mai potrivit vehicul pentru fluxurile generate de zonele de atracţie pe direcţia de mers major,

· se studiază pe hartă un traseu posibil de realizat,în funcţie de fluxul de pasageri şi obiectivele urbanistice ce trebuiesc servite;

· se face o recunoaştere pe teren a traseului,a dotărilor minime existente şi se stabilesc dotările necesare;

· se întocmeşte schiţa traseului;

· se stabilesc caracteristicile de exploatare ale viitoarei linii;

2.
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Activitatea 7

1-b; 2-c; 3-c; 4-a; 5-b; 6-c; 7-b; 8-b;
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Fig. 1 Circuit inelar





Fig. 2 Circuit de colectare şi distribuţie





Fig.3 Circuit de colectare





Fig.4 Circuit radial





Fig.5 Circuit de distribuire
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Profilul: TEHNIC                       

Nivelul 3

Calificarea: Tehnician transporturi

_1273760235.unknown

_1274207644.unknown

_1274207825.unknown

_1276185599.doc
		Unitatea de învăţare: Consumul de combustibil 



		Tema:  Elemente de calcul al consumului de 

combustibil

		Data:


Durata activităţii: 

		Numele elevului:



		Obiectiv: determinarea relaţiilor de calcul pentru consumul normat de combustibil





        Consumul normat de combustibil reprezintă cantitatea maximă de combustibil admisă a fi consumată de un automobil pentru parcursul efectuat ,această cantitate fiind stabilită la întoarcerea automobilului din ultima cursă.


       Înscrie relaţiile de calcul utilizate  şi completează în tabel semnificaţia simbolurilor

· pentru automobilele destinate transportului de mărfuri cu sarcina utilă nominală mai mare de 1,5 tone:
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_1276233550.doc
		Unitatea de învăţare: Procesul de transport auto-elemente componente şi organizare 



		Tema: Evaluare iniţială

		Data:


Durata activităţii: 10 min.

		Numele elevului:



		Obiectiv: Prin această activitate dorim să vedem  cunoştinţele tale referitoare la elementele componente ale procesului de transport





1. Tabelul de mai jos conţine mai multe definiţii reprezentative pentru procesul de transport auto. Uneşte printr-o linie elementul procesului de transport cu definiţia corespunzătoare

		Element component

al procesului de transport

		

		Definiţie



		1.Proces de transport

		

		a) durata activităţii de transport a unui autovehicul între două încărcări succesive.



		2.Ciclu de transport

		

		b) distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul fără încărcătură şi se notează cu 
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		3.Cursă

		

		c) distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul încărcat parţial(total)  şi se notează cu 
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		4.Parcursul cu încărcătură

		

		d) distanţa,în kilometri,acoperită de autovehicul de la garaj la punctul de încărcare şi de la ultimul punct de descărcare la garaj şi se notează cu 
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		5.Parcursul fără încărcătură

		

		e) totalitatea operaţiilor efectuate de autovehi-cule pentru deplasarea în timp şi spaţiu a mărfurilor sau pasagerilor.



		6.Parcursul zero

		

		f) întreaga durată a activităţii de transport a unui autovehicul de la plecarea din punctul de ga-rare şi până la întoarcerea lui la acelaşi loc cuprinzând una sau mai multe curse 
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		Unitatea de învăţare: Consumul de combustibil 



		Tema:  Calculul consumului normat de combustibil

		Data:


Durata activităţii: 

		Numele elevului:



		Obiectiv: Prin această activitate vei determina prin calcul consumul normat de combustibil pentru un autovehicul destinat transportului de mărfuri 






Determinaţi cantitatea maximă de combustibil ce poate fi consumată de un autocamion DAC 8135 care se deplasează pe timp de vară în condiţii normale de exploatare între localităţile A şi B,având la dispoziţie următoarele date:

· Distanţa între localităţi este de 240 km.


· 100 km.din traseu sunt de categoria I-a (M)


· 140 km.din traseu sunt de categoria a-II-a (T)


· Autocamionul tractează o remorcă


· Consumul mediu de carburant este de 26 litri/100 km.echivalenţi


· Coeficientul de corecţie al consumului K =0,50
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		Unitatea de învăţare: Consumul de combustibil 



		Tema:  Calculul consumului normat de combustibil

		Data:


Durata activităţii: 

		Numele elevului:



		Obiectiv: Prin această activitate vei determina prin calcul consumul normat de combustibil pentru un autovehicul destinat transportului de persoane 





 Să se determine consumul normat de combustibil pentru un autoturism ce se deplasează în condiţii normale de exploatare între localităţile C şi D pe timp de iarnă,cunoscând următoarele:

· Distanţa între localităţi este de 138 km.


· Consumul mediu de combustibil este de 7 litri/100 km.echivalenţi

· Traseul este de categoria a-IV-a (L)


Coeficientul de corecţie pentru anotimp A=1,10
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